TOK

Datos necesarios para la seleccion del
tamano de acoplamiento

Conexion del cliente L+X Conexion del cliente
Lado del motor Longitud de montaje entre las bridas de unién Lado del freno
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Marcacrrﬁgn una jiésel ‘ Gasolina Gas |  Turbo Biturbo D;;ﬂ;‘,};gﬁj;i" e
T Si No
Tipo/ Denominacién/
Fabricante l_ I_ Motor Freno
Abreviatura Valor Unidad Abreviatura Valor Unidad
PAR MOTOR [Nm]
Dg [mm] D, [mm]
O Ps [mm] D, [mm]
£ © P D7 [mm] z -
F B, g 7, - D, frmm]
®ldle Dg [mm] Mg -
n, tartey
stars Mg - D3 [mm]
VELOCIDAD [r.p.m.]
Dg [mm] F [mm]
Designacién M:r::frﬁgn Duracién [s] | Abreviatura Valor Unidad A [mm] G [mm]
Arra através de
dir;alr"nqdurzetrg ves Thrranque [Nm] B [mm]
E-Starter NE-Starter [rp.m.] C [mm] L [mm]
Parada a través de
dinamémetro Tstop [INm] E tmm] X [mm]
Parada por inercia del _ B _ 5 o eie de acoD ento Marcar con
motor i = = una cruz
Nigle [rp.m.] Directamente entre motor y freno o brida de medicion (clésico)
@ Idle Tide [Nm] No directamente en el motor (p. j., utilizacién de un cojinete intermedio)
Pidie [kw]
¢+ Se utiliza un embrague de vehiculo?
n [rp.m.]
@Tméx- T . . .
max. (nom.) [Nm] ;Se utiliza caja de cambios falsa?
N, [rp.m.] (en caso afirmativo: indicar J+Ct)
@ Prax. T [Nm] Rjens(gloa::mi::ttgs durante el Abreviatura Valor Unidad
[ [kw] Desplazamiento axial Ks [mm]
Fila/V (dngulo xx°) R/Vxx® - Desplazamiento radial K, [mm]
Numero de cilindros z - Desplazamiento angular Ky ]
Orden principal de excitadores del motor i - EC ‘ cC CA |Marcar con una
Dinamémetro i cruz
Secuencia de encendido zy, 75, 3, ..z, I
Volumen de carrera total Vy [cem] Frecuencia de regulacion [Hz]
Carrera [mm] Taladro [mm] Freno de agua
Longitud de biela ‘[mm] Relacion de longitudes de biela Otros
Masa oscilante por cilindro [ke] Tipo/Denominacién
Momento de inercia de masa (motor+volante motor) J Mot [kgm?] Momento de inercia de masa reducido JBrake [kgm?]
SVNO Jl [kng] J2 [kng] ° "’ [Nm/rad]
Punto de funcionamiento mas bajo B1 n [rp.m.] T [Nm] P kW]l |t [s] Frecuencia/h
Egj%ugtzio punto de funcionamiento més n [rp.ml] T [Nm] p kWl |t [s] Frecuencia/h
\a/efg)ncéc(j)ad de régimen minima con acelerador n Irp.ml] Temperatura ambiente  [°C]

o * Descripcion de la desactivacion
** Proporcionar caracteristica del volante motor bimasa
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