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* Description de l’activation
** Fournir la courbe caractéristique du volant à deux masses

Moteur
Cocher la case Diesel Essence Gaz Turbo Biturbo Désactivation 

de cylindres* Cotes de raccordement du client
oui non

Type / Désignation / 
Fabricant Moteur Frein

Symbole Valeur Unité Symbole Valeur Unité

D5 [mm] D1 [mm]

D6 [mm] D2 [mm]

D7 [mm] Z1 -

Z2 - D4 [mm]

D9 [mm] MB -

ME - D3 [mm]

D8 [mm] F [mm]

Désignation Cocher la 
case Durée [s] Symbole Valeur Unité A [mm] G [mm]

Démarrage par dyno TStart [Nm] B [mm]

Démarreur électrique nE-starter [tr/min.] C [mm] L [mm]

Arrêt par dyno TStop [Nm] E [mm] X [mm]

Arrêt en roue libre - - - Montage de l’arbre d’accouplement Cocher la case

 1    Idle

nIdle [tr/min.] Directement entre le moteur et le frein ou la bride de mesure (classique)

TIdle [Nm] Pas directement sur le moteur (p.ex. utilisation d’un palier intermédiaire)

PIdle [kW]
Accouplement du véhicule utilisé ?

  2   Tmax

n [tr/min.]

Tmax (nom) [Nm] Utilisation d’une fausse boîte ?
(Si oui : Indiquer J+Ct)

  3   Pmax

nmax. [tr/min.]

T [Nm] Désalignements en 
fonctionnement Symbole Valeur Unité

Pmax [kW] Transfert axial Ka [mm]

Nbre rangées/V(angle xx°) R/Vxx° - Transfert radial Kr [mm]

Nombre de cylindres z - Transfert angulaire Kw [°]

Nombre d’allumage par tour i -

Frein

Dyno
EC DC AC Cocher la case

Ordre d’allumage z1, z2, z3, …zn

Cylindrée totale VH [ccm] Fréquence du régulateur [Hz]

Course [mm] Alésage [mm] Frein à eau

Longueur de la bielle [mm] Rapport de la longueur de bielle Autre

Masse d’oscillation par cylindre [kg] Type / Désignation

Couple d’inertie de masse 
(Moteur + volant) J Mot [kgm2] Couple d’inertie de masse réduit JBrake [kgm2]

Volant d’inertie à double masse Oui / Non J1 [kgm2] J2 [kgm2] Ct ** [Nm/roue]

Point de fonctionnement le plus petit B1 n [tr/min.] T [Nm] P [kW] t [s] Nombre / h

Point de fonctionnement le deuxième plus 
petit B2

n [tr/min.] T [Nm] P [kW] t [s] Nombre / h

Plus petite vitesse de tes à plein régime n [tr/min.] Température ambiante [°C] ϑ

①

②

③

TKN  [Nm] Speed 
100 200
150 530
190 800
235 1100
520 4000
420 6500

nStarter

Idle

B1 B2

Tmax

Pmax

TO
RQ
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E

[N
m

]

SPEED [rpm]

TORQUE [rpm]ENGINE [Nm]

C
O

U
PL

E 
[N

m
]

VITESSE DE ROTATION [tr/min.]

FONCTION DU COUPLE MOTEUR [Nm]

TOK
Données requises pour la sélection de la taille de 
l’accouplement

Interface client

Côté moteur

Interface client

Coté frein

L ± X

longueur de construction entre les interfaces de raccordement
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