TOK

Dati necessari per la scelta della grandezza

del giunto

Collegamento cliente L+X Collegamento cliente
Lato motore Lunghezza di montaggio tra le flange di collegamento Lato freno
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. . . Disattivazione
Barrare con Diesel Benzina | Gas Turbo Biturbo F
una crocetta deicilindri* oni di colleg o
‘ si no
Tipo/ descrizione/ produttore I_ I_ Motore Freno
Abbreviazione Valore Unita Abbreviazione | Valore Unita
g COPPIA DEL MOTORE [Nm] Dy [mm] D, [mm]
o o D D
5 T 5 [mm] A [mm]
E P & [mm] 2 -
o
& z - D [mm]
5 B g 2 ‘
< -
3 SDolde Dg mm] Mg
<] Nstarta Mg - D, [mm]
| A
NUMERO DI GIRI [giri/min] D [mm] r [mm]
- Barrare con I .
Descrizione unacrocetta  Durata [s] |Abbreviazione Valore Unita A [mm] G [mm]
Avviamento mediante
dinamometro Tstart [Nm] B [mm]
Avviatore elettrico NE-starter [min] o] [mm] L [mm]
Arresto mediante
dinamometro Tstop [Nm] E [mm] X [mm]
Arresto graduale - - - Anety el Ll el it < uBnaa"carr:c:?tr;\
Nigle [min] Direttamente tra motore e freno o flangia di misurazione (classico)
@ Idle Tidle [Nm] Non direttamente sul motore (ad es. uso di un cuscinetto intermedio)
Pidle [kw] .
E stata utilizzata la frizione del veicolo?
n [minT]
@Tmax N
Trax (nom) [Nm] E stato utilizzato un riduttore dummy?
Nimax. [min] (se si: indicare J+Ct)
@Pmax T [Nm] Abbreviazione Valore Unita
Prnax [kw] Spostamento assiale K, [mm]
In linea/a V (angolo xx°) R/Vxx® - Spostamento radiale K, [mm]
Numero cilindri z - Spostamento angolare Ky []
Disposizione eccitazione principale motore i - EC  DC AC Barrare con
Dinamometro una crocetta
Ordine di accensione z;, 75, 23, .2,
Cilindrata totale Vy [cem] Frequenza regolatore [Hz]
Corsa [mm] Foro [mm] Freno idraulico
Lunghezza della biella ‘ [mm] Rapporto lunghezza biella Altro
Massa oscillante per ciascun cilindro [kel Tipo/descrizione
Momento di inerzia 2 - - 2>
(motore+volano) J Mot [kgm?] Momento di inerzia ridotto JBrake [kgm?]
si/no Jl [kng] J2 [kng] o ” [Nm/rad]
Punto di lavoro minimo B1 n [min™Y] [Nm] P [kw] | t [s] Frequenza/h
Secondo punto di lavoro minimo B2 n [min'Y] [Nm] P [kw] | t [s] Frequenza/h
Velocita d’esercizio minima a pieno carico n [minY] Temperatura ambiente  [°C]
o * Descrizione della disattivazione
** Fornire la curva caratteristica del volano a due masse
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